Anexo 5 — Impactos das estruturas nauticas e do transito intenso de embarcagdes

As estruturas nduticas, principalmente marinas, normalmente sao instaladas
em ambientes com aguas mais calmas, ou seja, com menor circulagdo e renovagao
dessas aguas. Com isso, também configura-se em um ambiente mais facilmente
perturbado e impactado por circulacdo de embarcacbes e todas as mudancgas
decorrentes da instalacdo e operacdo dessas estruturas, como poluicdo quimica,
visual, luminosa e sonora, risco de acidentes, altera¢dao da hidrodindmica e processos
sedimentares do ambiente, sombreamento, edificacdes no seu entorno em locais em
gue o acesso seria muito dificil por terra, etc. Sendo assim, ndo sdo de interesse de
nenhuma das comunidades que assinam o presente oficio os impactos e

transformacdes decorrentes da instalacao de estruturas nauticas.

Seguem abaixo os principais impactos das estruturas nauticas e do trafego
intenso de embarcagbes que ajudam a corroborar a nossa proposta, constante no
texto do oficio e nos Anexos 3 a 5. Alguns desses impactos foram levantados nas

reunides realizadas e outros foram extraidos de referéncias bibliograficas:

- Segundo consta nos produtos da condicionante do Turismo Nautico, da
prépria APAMLN/FF: “Ressalta-se que as marinas e algumas garagens nduticas e iates
clubes localizam-se em dreas de manguezal, nas margens e/ou sobrepostas a rios e
estudrios, e na restinga incluindo as margens e/ou sobreposig¢éio do mar. Estas dreas
sdo consideradas Areas de Preservagdo Permanente (APP) de acordo com a Lei Federal
N° 12.651, de 25 de maio de 2012”, e a Resolucdo Conama n2 303/2002, além de
constituirem areas de risco e patrimonio de todos. “As suas fungdes ecossistémicas sGo
de conservag¢do do mar, rios e paisagem cénica, de facilitar o fluxo génico da fauna e
flora existente, de proteger a estabilidade geoldgica e a biodiversidade local, e também
assegurar o bem-estar das popula¢cdes humanas que utilizam e/ou residem no entorno
(BRASIL, 2012). Desta forma, a degrada¢éo destas dreas através da instalagdo de
estruturas de apoio ndutico pode causar diversos impactos como: a) comprometer a
protecdo da linha de costa, propiciando enchentes e alagamentos em dreas
habitadas e utilizadas pela populagéo humana; b) aterros de dreas de manguezais

causando aceleragdo da sedimentagdo, que interferira na ciclagem dos nutrientes e



na troca de gases, podendo causar a mortalidade do bosque do mangue afetando
todo ecossistema e também contribuir para assoreamento dos rios; c) supressdo de
vegeta¢do do mangue e da restinga em beira de rios e mar, causando perda de

corredores ecoldgicos, de biodiversidade e de espécies e seus habitats (ALVES, 2001).”

- Além disso, segundo Ulbanere & Freitag (2011), pode haver “intenso
comprometimento da qualidade das dguas, com diminui¢Go da concentragdo de
oxigénio dissolvido na coluna d’dgua; acumulo de poluentes no substrato; aumento
da turbidez e da concentra¢do de poluentes (hidrocarbonetos, metais pesados e
solventes) na coluna d’dgua; acumulo de lixo as margens e no substrato; aumento da
concentra¢do de Demanda Bioquimica de Oxigénio (DBO), nitrogénio, fosforo e

coliformes fecais e da incidéncia de macrdfitas aqudticas.”

- Gostariamos de destacar que os impactos causados nos manguezais,
ber¢drios da vida marinha, afetam também a atividade pesqueira, trazendo prejuizos

econdémicos ao sustento de varias familias. Buzato (2012) cita que foi feito um aterro

na foz do Rio Maranduba para abrigar uma marina, acarretando todos os problemas
relacionados a esta atividade. Como as demais marinas, ndo segue padrdes ou normas
de saneamento, seguranc¢a ou cuidado ambiental. Atualmente, a foz do Rio
Maranduba apresenta problemas de assoreamento, decorrentes das inumeras
alterag¢des ao longo de suas margens e da retificagcdo de sua foz e da jungdo com a foz
do rio Araribd, o que favoreceu a instalacio de marinas, gerando por sua vez

contaminacao por 6leos, graxas e outros insumos.

- Provocam poluigao visual através das diversas estruturas e das modificagoes
na paisagem com a derrubada de vegetacdo, ampliacdo de canais fluviais, aterro de
baias, rampas artificiais, muros de contencdo, atracadouros, etc. (BUZATO, 2012).
Além disso, segundo Rezende (2004), em alguns locais, as instalagGes nauticas em
geral, assim como as marinas de agua doce e salgada, possuem instalacdes na agua e
para apoio em terra, e também toda uma infraestrutura ao redor dos
estabelecimentos tais como: oficinas para reforma e manutencdo de embarcacses,
hospedaria, restaurantes, lanchonetes, bares, clubes, lojas, condominios residenciais,

equipamentos de lazer, instalacGes socio esportivas, parques e toda a interface das



atividades nauticas de lazer e recreagdo. Estas organizagbes de recreagdo e lazer no
entorno sao responsaveis por inumeras transformagdes nas margens de rios, estudrios
e na beira do mar, trazendo determinados beneficios econémicos, mas tornando mais
intenso o comprometimento da qualidade das dguas, com a consequente polui¢ao
hidrica de represas, rios, lagos, cachoeiras, estudrios e mar, entre outros danos
ambientais causados pelo crescimento descontrolado de atividades de turismo e
recreagao. O lancamento de esgotos, a geracdo de residuos e gases pelas
embarcacoes, a ineficiéncia ou falta de coleta de lixo e a falta de orientacdo dos

proprios usudrios agrava ainda mais a situacdo (ULBANERE & FREITAG, 2011).

- Alteragao fisica do ambiente, causando barreiras para circulagdo
hidrodindmica e de transporte de sedimentos, podendo causar uma maior deposi¢cao
de sedimentos e assoreamento dos rios, além de mudancas morfoldgicas das praias e
da costa em geral causadas por obras para instalacdo dos pieres (BUZATO, 2012;
FUNDACAO FLORESTAL, 2015). De acordo com Schaeffer-Novelli (1976 apud SeaAnt
Consultoria, [2009]), as obras de construcdo do pier da Marina Estadual do Saco da
Ribeira, administrada atualmente pela FF, causaram a reducdo de 200 metros de
extensdo da praia local, exemplificando que a instalagdo e manutencdao de pieres
podem provocar significativas mudancgas na costa e no mar. Além disso, de acordo com
observagdes dos proprios moradores de Ubatuba, as marinas localizadas na orla do
Saco da Ribeira sdo constantemente alagadas durante marés altas de sizigia porque
estdo localizadas em ambientes naturalmente alagaveis, prejudicando os processos
naturais e fundamentais para o equilibrio ambiental e dos processos de transporte

sedimentar, podendo acelerar processos de erosao costeira.

- Muitas vezes também sdo instaladas em locais de alta inclinacdo costeira e
as caracteristicas do relevo e fragilidade dos solos nao sao respeitadas, o que pode
ser observado facilmente pelos cortes irregulares em base de vertentes, rampas de
coltuvio, declividades muito acentuadas onde sdo construidos muros de arrimo ou
outras técnicas de contencdo na tentativa de evitar movimentos de massa ou

desencadear (ou reativar) processos erosivos (BUZATO, 2012).



- Aumento da poluigdo quimica: as marinas provocam inumeros danos
ambientais pela poluicdo gerada com a lavagem e manutencdo imprdprias das
embarcagdes — muitas ndo licenciadas — e servigos auxiliares como reformas, pinturas,
producdo de residuos sélidos, efluentes liquidos e movimentacao de veiculos pesados
(BUZATO, 2012). Segundo um dos produtos da condicionante do Turismo Nautico (FF,
2017), as manutencdes citadas envolvem raspagem, pintura de casco com tinta anti-

incrustrante, marcenaria, manutenc¢dao de motores e laminagao. Consta ainda que:

“estruturas de apoio ndutico que apresentam potenciais fontes de poluicGo através do
lancamento de dleos e graxas, solventes, tintas, resinas, produtos de limpeza, que
podem causar danos significativos para a qualidade da dgua do mar e dos rios
(FUNDACAO FLORESTAL, 2015; POLETTO, 2008). Durante o Diagndstico Participativo da
APAMLN (FUNDACAO FLORESTAL, 2014), as Baias de Itagud, Saco da Ribeira, Perequé-
Acu, Picinguaba e Maranduba foram indicadas como dreas que possuem baixa
capacidade de depuragcdo e que sdo impactadas por poluico do esgoto e pelos
residuos das embarcagcbes em geral. Nos apontamentos dos participantes foi
ressaltado o Saco da Ribeira como drea impactada pela quantidade de embarcagbes
fundeadas e circulando na drea e pela concentracGo de marinas, garagens nduticas,
posto de combustivel flutuante, pieres e oficinas nduticas existentes”. Rocha (2008)
aponta também que “é frequente a ocorréncia de “manchas orfds” na enseada do
Saco da Ribeira, muitas delas, provavelmente, fruto da atividade de bombeamento de
dgua oleosa, lavagem de barcos, manutencGio em motores e extravasamento de

combustiveis durante abastecimentos”.

- Aumento da poluicdo através de residuos sélidos que sdao descartados
propositalmente ou nd3o no mar pelos usudrios e funciondrios desses

empreendimentos (FUNDAGCAO FLORESTAL, 2014; FUNDACAO FLORESTAL, 2017).

- Poluigdo luminosa: as marinas ficam iluminadas no periodo noturno e a
poluicdo luminosa é comprovadamente responsavel pela diminuicdo dos vagalumes e
pela atragdo e propagacao de insetos que sao transmissores de doengas como a
dengue e a febre amarela, configurando-se também como um problema de saude

publica (BARGHINI, 2011;

http://www.comciencia.br/comciencia/handler.php?section=8&edicao=50&id=632 e


http://www.comciencia.br/comciencia/handler.php?section=8&edicao=50&id=632

http://informarubatuba.com.br/ubatuba-vai-instalar-iluminacao-em-praias-com-verba-
estadual-de-33-milhoes/). Como exemplo, ha uma marina no Saco da Ribeira instalada
em area que anteriormente se consistia em um costao rochoso, com um curso d’agua
e uma costeira vegetada, sem iluminacdo e ocupacdo, propicio ao mergulho livre, e
gue foi transformado em um local muito iluminado durante a noite toda, além de
sofrer outras alteracdes, como ocupacao sobre terreno de marinha e APP,

sombreamento do costdao, desmatamento e alteragdes na linha de costa.

- Relagdes obscuras e pressao para flexibilizacdo das legislacdoes de uso e
ocupacdao do solo e ordenamento territorial, como ocorreu no processo do
Gerenciamento Costeiro de 2017, em que representantes do setor nautico e de
empreiteiras alegaram imperativos econémicos para o afrouxamento da protecao
ambiental de determinadas areas (http://www.waves.com.br/arquivo/indignacao-em-
ubatuba/), como a Praia do Léo. Outro exemplo ocorreu no costdo entre a Praia do
Lamberto e a praia do Codd, area entremarés categorizada como Z2M até 2017,
guando passou a ser Z4M para consolidacao da “regulariza¢ao” da marina construida

irregularmente (a qual foi alvo inclusive de Agao Civil Publica).

- Aumento do risco de espécies exoticas se fixarem em estruturas artificiais,
especialmente em ambientes onde ndo deveriam haver tais estruturas. Como por
exemplo, Mantelatto (2012) cita em sua tese que em 2011 foram encontrados
exemplares de coral-sol nos pieres flutuantes do Yatch Club de llhabela, no Canal de
Sao Sebastido, e explica que embarca¢des podem funcionar como vetores do coral-sol

e de outras espécies exdticas.

- Aumento da polui¢dao sonora, tento em terra quanto no mar, devido as
obras de instalacdo e manutencdo, reformas e transito de embarcacGes, maior
circulacdo de pessoas no local. Segundo Buzato (2012), aumentam o nivel de ruido,

gerando estresse e consequente fuga da fauna local.

- Alteracdo da comunidade do entorno, gerando subempregos, atraindo

mao-de-obra de fora, dificultando o acesso ao ambiente marinho e provocando a

pressao sobre empregos e territorios tradicionais.
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- Aumentam a circulagdo de veiculos pesados, como tratores, guinchos,
caminhdes e embarcacdes (BUZATO, 2012). O trafego de veiculos nas praias, como é
possivel observar na praia da Barra Seca, no Estaleiro e na praia do Perequé-Mirim,
causa impactos como: compactacao da areia devido ao peso afetando diretamente o
desenvolvimento da fauna que vive na zona entremarés e na faixa pds praial, como
pequenos crustaceos; contaminacdo da areia por vazamento de combustivel e dleo;
poluicdo do ar; maior pressdo sobre o Jundu (além de ser uma vegetacdo ameacada, é
importantissimo para a fixacdo de areia e estabilidade da praia) e sobre as espécies
gue dele dependem para abrigo, alimentacdo e reprodugao, como algumas espécies de
caranguejos e aves marinhas (muitas migratérias e ameacadas de extin¢do);
descaracterizacdo das feicdes morfoldgicas da praia, como bermas, corddes arenosos e
cristas praiais, importantes para o equilibrio sedimentar e a estabilidade da praia,
intensificando processos erosivos; perda do espac¢o da praia pelos préprios moradores
e por banhistas; além do risco de atropelamento da fauna e de criangas. Na tabela
abaixo hd mais impactos extraidos de referéncias bibliograficas. Destaca-se que esses
impactos sdo ainda mais intensificados quando se tratam de veiculos pesados, como

tratores, embarcag¢des, caminhdes e guinchos.

Incidentes como colisGes, quedas, atropelamentos e, até mesmo,
congestionamentos

Praias sdo bastante frageis em relacdo a novos impactos originados pela acdo do
homem e de seus veiculos

Acdo erosiva dos pneus e compactacao provocada pelos mesmos, causando danos
ao ambiente e a sua biota: Estima-se que a passagem de 10000 veiculos pode
transportar 150 metros cubicos de areia por metro de praia

Auséncia do caranguejo fantasma (Ocypode quadrata), de distribuicdo universal em
praias arenosas, e muito sensivel a presenca de veiculos

Relacdo negativa entre a densidade de carros circulando e parados e a densidade de
aves de todas as espécies

Os veiculos compactam a areia de forma similar a um pavimento do tipo macadame,
interferindo nas trocas de ar e agua (condutividade hidraulica) entre os intersticios
dos sedimentos, criando condi¢cdes anaerdbicas, impedindo os moluscos bivalves
(sob a trilha) de estenderem seus sifées em busca de nutrientes, condenando a
morte estes organismos que filtram seus alimentos

O livre acesso do automédvel a praia aumenta o risco de contaminacdo ambiental,
devido aos vazamentos e emissGes inerentes ao atual estagio tecnolégico e ainda
proporciona, pela sua capacidade de carga e privacidade de uso, um aumento da
deposicdo de residuos solidos no ambiente.

Poluicao sonora




Tempo médio de repouso das aves costeiras diminui, assim como diminui o nimero
de aves na praia quando ha um aumento no numero de veiculos

Aves limicolas, costeiro-marinhas migratérias, lobos e ledes-marinhos apresentam
perturbacdo na alimentagao, repouso, reproduc¢ado e na cicatrizacao de ferimentos

Referéncias: Porto (2018) e Vieira et al. (2004).

- Aumento do nimero e transito de embarcagdes e seus respectivos

impactos, conforme a seguir:

Principais impactos do transito intenso e em alta velocidade das

embarcacgoes:

- Segundo a condicionante do Turismo Nautico da propria APAMLN/FF: “De
acordo com as informagbes geradas nas oficinas do Diagndstico Participativo da
APAMLN (FUNDACAO FLORESTAL, 2014), as embarcacbes de recreio e de turismo
apresentam impactos sobre banhistas e sobre a fauna marinha, devido a sua condug¢éo
irregular em alta velocidade e/ou em proximidade da costa. Visando informar o publico
usudrio das embarcag¢bes turisticas e de recreio do Litoral Norte sobre os potenciais
impactos deste comportamento, a gestdo da APAMLN, em conjunto com o Projeto
TAMAR, o Projeto Tartarugas da llha, o Instituto Ilhabela Sustentdvel, o Parque
Estadual de Ilhabela (PEIb), o Parque Estadual da Ilha Anchieta (PEIA), o proprio setor e
o CG da APAMLN, elaborou um informativo (o qual foi aprovado na 449 Reunido
Ordindria do CG da APAMLN/ARIESS) que apresenta os potenciais impactos que podem
ser gerados. Conduzir embarcacoes em alta velocidade nas proximidades da costa e
ilhas ou em dreas com presencga de cetdceos e tartarugas marinhas pode causar: a)
acidentes com banhistas, embarca¢cdes de propulsdo humana, veleiros e redes de
pesca; b) ressuspensdo de sedimentos e aumento da turbidez, com consequente
diminui¢do da fotossintese e do oxigénio; c) molestamento (ruidos e aproximagéo) e
atropelamento da fauna marinha, onde destaca-se os cetdceos e as tartarugas
marinhas; d) aumento da erosdo costeira; e) destrui¢éo e desprendimento de algas,
gramas marinhas, vegetagéo de mangue e animais sésseis (FUNDACAO FLORESTAL,
S/D). Atualmente, ndo hd norma para velocidade e aproximagdo de embarcagcées nas
proximidades de costdes rochosos, ilhas e dreas abrigadas, como baias e enseadas. Tal
normatizagdo pode ser apontada como uma demanda necessdria a gestdo, tratando-se

de uma lacuna na legislagdo” .



- De acordo ainda com um dos produtos da condicionante do Turismo
Nautico: “Outro impacto que as embarca¢des de transporte turistico podem causar é a
polui¢do da dgua através da destinagdo inadequada de residuos sdlidos e oleosos
produzidos. Sobre este impacto, destaca-se o risco de vazamento e/ou descarte de éleo
no mar. O fundeio das embarcagdes, incluindo os cruzeiros maritimos, é outro fator
potencialmente impactante. O fundeio pode causar o desprendimento e a morte de
espécies da fauna e flora marinha, como os corais e que se estruturam em rochas que
muitas vezes sGo usadas como dreas de fundeio. Este impacto evidencia a necessidade
da instalacGo de poitas, principalmente em dreas de rochas e corais, e do
estabelecimento de informagbes sobre os pontos mais adequados para fundeio em
dreas de visitagdo turistica. Mesmo em locais com fundo de areia, o fundeio de uma
embarcagdo pode impactar espécies fixadas neste fundo, como as gramas marinhas

(KROB, 2003) .

- Aumento da polui¢do quimica do ar através da queima do éleo do motor e

de produtos quimicos aerossois utilizados na manutencao das embarcacgdes;

- Aumento da poluicdo quimica da agua através dos 6leos da embarcacdo
diretamente através do motor ou indiretamente por vazamentos ou pelo langamento
da dgua do pordo, além de processos de manutencao, lavagem e reforma no mar ou na

propria marina;

- Aumento do risco de invasdao de espécies exdticas através do transito das
embarcacgdes, sendo facilitadoras da chegada da espécie invasora ao local através da
incrustacdo nas partes submersas da embarcacdao. Como exemplo, podem ser um dos

vetores das espécies invasoras de coral-sol (MANTELATTO, 2012).

- Aumento da poluigdo por residuos sélidos perdidos ou langados
propositalmente no mar pelos usuarios ou em naufragios, acidentes ou navegacao em

mau tempo;

- Aumento da polui¢do sonora no ambiente terrestre e marinho através dos
motores, som alto, aumento de turistas em diversos locais mais isolados, motores e

sondas que atrapalham principalmente cetaceos, mas também outros animais;



- Alteragao hidrodinamica de ambientes com pouco embate de ondas,
gerando um impacto negativo na fauna e flora que sé vivem neste tipo de ambiente e

também para pessoas que buscam este tipo de ambiente, como mergulhadores:

Geram maretas que causam desprendimento, desalojamento e
destruicdo de moradias de animais e algas de seus locais de vivéncia,

langando-os contra as rochas;

As maretas ainda aumentam a ressuspensdao dos sedimentos,
aumentando a turbidez da agua e dificultando o mergulho e recreacao das
pessoas. Impedem assim a realizacdo de fotossintese das algas, filtracdo de
animais sésseis e semi-sésseis, forrageamento de animais costeiros, além do
entupimento de sistemas de filtragdao dos animais filtradores e soterramento
de organismos bentodnicos, consequentemente alterando negativamente a

fauna e flora local, provocando expulsdo e morte de diversos organismos;

As maretas geram abrasdo de animais e algas presos a costeira
através do embate de material ressuspendido na dgua, como sedimentos e

residuos sélidos;

As maretas geram riscos diretos a mergulhadores e banhistas;

A circulacdo de embarcacdes em rios e manguezais gera um

maior risco de erosdao da mata ciliar e consequente assoreamento do rio e
aumento das margens, alterando consequentemente a circulagao das aguas;
Mesmo em ambientes ndo tdo protegidos contra o embate de ondas, as
maretas se comportam de forma diferente das ondas do mar e podem

afetar a fauna bentonica, mesmo adaptada ao embate das ondas

marinhas;

- Turismo de massa alavancado pelo excesso de embarcagdes em areas mais
isoladas e frageis, como ilhas, sem estudos de capacidade suporte, podendo colocar

em riscos verdadeiros oasis e atrativos turisticos;



- Aumento do risco de colisdes, incéndios e acidentes no mar, tanto com
embarcagdes de propulsao humana, quanto com veleiros, redes de pesca, banhistas,

mergulhadores e animais marinhos.

Destaca-se que todos os impactos citados em relagdo as estruturas nauticas
podem ser intensificados através de processos cumulativos e sinérgicos, podendo
intensificar e também serem ampliados por outros impactos anteriormente citados,
tais como aumento da erosdo costeira e de rios, da poluicdo em aguas com circulagao
restrita, da quantidade de residuos sélidos no ambiente, da urbanizacdo descontrolada

e da perda de habitat e escassez de alimentos da fauna, entre outros.
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